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Ny undersggelse af frontalkollisioner: Det kan ga galt pa et
splitsekund

Havarikommissionen for Vejtrafikulykker har undersggt 28 alvorlige ulykker med
frontalkollisioner pa landeveje. Undersggelsen viser, at ulykkerne i de fleste tilfeelde ikke ville
veere sket, hvis trafikanterne havde veeret opmeerksomme, veludhvilede og uden pavirkning af
rusmidler. Op mod 70 procent af ulykkerne kunne sandsynligvis have vaeret undgaet, hvis
trafikanten havde haft en bil med vognbaneassistent, og op mod 40 procent kunne muligvis have
veeret undgaet, hvis landevejene havde haft rumleriller i midten.

Umiddelbart er det en smal sag at kare pa landevejenes lange, lige straekninger. De faerreste taenker nok
pa, at en modkerende i Igbet af et splitsekund kan kere over midterlinjen, eller at de selv ved blot fa
sekunders uopmeaerksomhed kan havne i den modgaende vognbane. Og nar det sker, gar det ofte rigtig
galt, for n&r man karer med landevejshastighed, bliver kollisionerne meget voldsomme.

Havarikommissionen for Vejtrafikulykker har undersagt 28 alvorlige frontalkollisioner pa landeveje, og
undersggelsen viser, at flere af ulykkerne kunne veere forhindret. Ulykkerne, hvor 17 mistede livet og 13
kom alvorligt til skade, skete i perioden september 2020 til november 2021.

“Frontalkollisioner er en af de ulykkestyper, der koster flest liv pa de danske veje, og det er et vaesentligt
indsatsomrade i Faerdselssikkerhedskommissionens handlingsplan at forebygge dem. Med vores nye
undersggelse kan vi forhabentlig bidrage til, at flere af disse alvorlige ulykker kan undgas,” siger Rikke
Rysgaard, formand for Havarikommissionen.

Uopmerksomhed, traeethed eller sgvn medvirkede til over halvdelen af ulykkerne

I langt de fleste af undersggelsens frontalkollisioner kom en fgrer uforvarende over i den modgaende
vognbane. | mere end halvdelen af tilfseldene skete det, fordi de sad i deres egne tanker eller var
distraherede og i nogle tilfelde ogsa var traette eller faldt kortvarigt i sgvn. Ingen farere havde kart i lang
tid forud for ulykken, hgjst halvanden time. De fleste ulykker skete pa hverdage i dagtimerne.

Pavirkning medvirkede til cirka en fjerdedel af ulykkerne

| cirka en fierdedel af ulykkerne kom farerne til at kere over i den modgéende vognbane, fordi de var
pavirkede af narko, medicin eller alkohol. | de fleste af disse tilfeelde var der indikationer p3, at farerne
havde et misbrugsproblem.

I knap en femtedel af ulykkerne mistede en fagrer herredgmmet
| knap en femtedel af ulykkerne mistede en fgrer herredemmet og havnede i modgaende vognbane.


https://vejdirektoratet.clients.ubivox.com/not_available_in_tests/

Oftest var det samtidig deres uopmaerksomhed, der medvirkede til, at det gik galt, og de var i nogle
tilfeelde ikke erfarne eller rutinerede nok til at redde sig ud af situationen med en hensigtsmaessig
mangvre.

Kun i to tilfeelde skete ulykken, fordi en farer bevidst karte over i den modgéende vognbane. | det ene
tilfeelde for at overhale, i det andet for at gennemkgare en skarp kurve med hgijere fart.

Vognbaneassistent og rumleriller ville have hjulpet

Havarikommissionen vurderer, at op mod 70 procent af frontalkollisionerne sandsynligvis kunne vaere
forebygget, hvis den farer, der kom over i forkert vognbane, havde haft en vognbaneassistent, som aktivt
drejer rattet, ndr man er pa vej til at kare ud over midter- eller kantlinjer (Emergency Lane Keeping
System).

Et "Emergency Lane Keeping System” findes allerede i mange nyere personbiler og bliver et EU-krav pa
nye person- og varebiler fra juli 2024.

Rumleriller i vejmidten kunne muligvis have forebygget op mod 40 procent af de 28 ulykker.

Modparterne havde i bedste fald ganske fa sekunder til at bremse og undvige

I nogle ulykker kgrte en fagrer sa pludseligt over vejmidten, at modparten i bedste fald rent instinktivt
naede at bremse lidt. Andre modparter havde nogle fa sekunder til at overveje, hvad de skulle gare og til
at bremse og undvige.

“Som modpart befinder man sig i en helt uventet situation, hvor det kan veere sveert at fatte, at der rent
faktisk er en bil pa vej over i ens egen vognbane. Der er forskel pa de enkelte situationer, sa det er sveert
at give en universel anvisning pd, hvad man skal ggre, men generelt anbefales det, at man tager foden af
speederen og er klar til at bremse eller undvige, hvis noget indikerer, at en modpart er pa vej over i ens
vognbane. Hvis der ikke laengere er tvivl om, at det vil ske, s& skal man s& vidt muligt undvige mod hgjre
og bremse hérdt,” siger Rikke Rysgaard.

Forkert selebrug og for hgj hastighed forvaerrede skaderne

I undersggelsen var der flere eksempler p3, at forkert selebrug forveerrede skaderne ungdigt. For
eksempel havde enkelte farere kun den skra del af trepunktsselen pa. Andre havde ikke selen siddende
stramt til. | omkring en femtedel af ulykkerne bidrog hastighedsovertreedelser til, at skaderne blev
alvorligere. I to tilfelde ville ulykken helt vaere undgaet, hvis hastighedsgraensen havde veeret overholdt.

Flere resultater fra undersggelsen og Havarikommissionens anbefalinger kan ses pa
havarikommission.dk.

Mere information
Rikke Rysgaard, formand for Havarikommissionen for Vejtrafikulykker, pa telefon 7244 3204 eller
rikr@vd.dk

Havarikommissionens gode rad til trafikanterne
Hav hele tiden fokus pa karslen — ogsa pa en landevej, som kan opleves ukompliceret

Reager pa traethed

e Ved udtalt, vedvarende traethed: Veelg anden transport eller tag som minimum en powernap pa
15-20 minutter.

e Ved momentan treethed: Hold ind pa& en parkeringsplads eller lignende og bevaeg dig lidt.

Veelg sa vidt muligt en bil med vognbaneassistent

Hvis en modkerende er pa vej over i din vognbane
Der er forskel pa de enkelte situationer, og der kan ikke gives en universel anvisning. Generelt
anbefales:
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e Slip speederen og veer klar til at undvige/bremse, hvis der er tegn pa, at en modpart er pa vej
over i din vognbane.

e  Undvig om muligt mod hgjre og brems hardt, hvis der ikke laengere er tvivl om, at modparten vil
komme over i din vognbane.

Overhold hastighedsgraensen og brug selen korrekt — det begreaenser personskaderne

Undersggelsens formal og baggrund

Formalet er at bidrage med ny viden, sa forebyggelsen af frontalkollisioner kan malrettes yderligere.
Frontalkollisioner er — naest efter eneulykker — den ulykkessituation, der koster flest liv pa de danske
veje.

Undersggelsens afgraensning

Undersggelsen er afgreenset til alvorlige frontalkollisioner mellem motorkeretgjer pa straekninger i
landzone. Langt de fleste alvorlige frontalkollisioner sker i landzone. Undersggelsesomradet har veeret
over naesten hele landet.

Havarikommissionens undersggelser er dybdeanalyser, og hvert undersggelsestema er typisk baseret
pa 25-30 alvorlige ulykker.

Statistik
Ifglge Vejdirektoratets ulykkesstatistik udgjorde frontalkollisioner 22 procent af alle dgdsulykker i 2021.

| tabellen nedenfor ses frontalkollisioner med alvorlig personskade i perioden 2017-21 fordelt pa
politikredse. Tallene viser antal ulykker med frontalkollisioner mellem motorkaretgjer uden for byzone.

Politikreds Antal ulykker | Andel i procent
Nordjyllland 53 11%
Midt- og 102 22%
Vestjylland
Dstjylland 38 8%
Sydgstjylland 46 10%
Syd- og 45 10%
Sgnderjylland
Fyn 35 7%
Nordsjeelland 38 8%
Kgbenhavns 2 0%
Vestegn
Kgbenhavn 1 0%
Midt- og 51 11%
Vestsjeelland
Sydsjeelland og 58 12%
Lolland-Falster
Bornholm 3 1%

Tilskadekomst
| undersggelsens 28 ulykker blev i alt 17 draebt, 13 kom alvorligt til skade, og 43 kom let/moderat til
skade. De alvorligste skader sés hos de farere, der kom over i den modgéende vognbane. 13 af disse



farere blev draebt, hvilket blandt andet hesenger sammen med, at 8 af dem kolliderede med en
modkgrende lastbil.

Billeder nedenfor linker til store fotos i jpgformat og grafikker i hgj oplgsning. Kan bruges frit, hvis

falgende indseettes i billedteksten:
Fotos: Havarikommissionen for Vejtrafikulykker, fotograf Christoffer Askman.

Grafikker: Havarikommissionen for Vejtrafikulykker.
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